Forstudie — Jarnvag i
tunnel genom Lund
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BAKGRUND

» Trafikverket paborjade sommaren 2019 en lokaliseringsutredning for ny stambana
mellan Hassleholm och Lund. Den férvantas vara fardig ar 2022

« Kommunstyrelsen i Lund har beslutat att genomféra en forstudie dar
malsattningen ar att faststalla nettoinvesteringen for att forlagga jarnvagen under
jord jamfort med nya spar i markplan

» Syftet ar att forstudien ska 6ka kommunens kunskap om bade en markférlagd
|6sning och en underjordisk [6sning och pa sa satt utgdra underlag till Lunds
kommuns stallningstaganden i Trafikverkets lokaliseringsutredning
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OMFATTNING OCH AVGRANSNINGAR

Forstudien studerar fyra alternativa dragningar av spar genom Lund C:
 1A:Samtliga tagitunnel
* 1B: Persontag i tunnel plus godstrafik pa yttre godsbana

 2A:Samtliga tag i markplan genom Lund C
e  2B: Persontag i markplan genom Lund C plus godstrafik pa yttre godsbana

For exploatering av frigjord yta i de bada tunnelalternativen studeras 2 alternativ:
* Lundaskalan: anpassas till omradets angransande bebyggelse

* Lund+: testar gransen for hogsta mojliga exploatering pa platsen o
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FORUTSATTNINGAR

* Forstudiens framsta fokus ar att analysera genomforbarhet och kostnader

* Redovisade dragningar for jarnvagen genom Lund och utformning av stationen ar
av principiell karaktar och utgor underlag for jamforande kostnadsberakningar.
Det kan finnas andra tankbara I6sningar och optimeringar.

 Bedodmningen av kostnader avser forlaggning av jarnvagen, saval spar som
perronger

*  Forstudien anvander samma forutsattningar som lokaliseringsutredningen i sa stor
omfattning som maijligt (alla forutsattningar ej faststallda av Trafikverket annu)

*  En grundfoérutsattning for kostnadsjamforelser ar att tunnel- och markalternativ sa
langt som mojligt har jamforbar standard



TRAFIKERING MAXTIMME

1 Hoghastighetsbanan

2 Hoghastighetsbanan

3 Hbéghastighetsbanan

2 Sodra stambanan

3 Sédra stambanan

2 S6dra stambanan

1 Vastkustbanan

4 Vastkustbanan

3 Vastkustbanan

S w
Tabell 6ver dimensionerande antal tag per timme och riktning, kalla Trafikverket, underhandsinformation fran Projekt k(lDJMNMDUE

Hassleholm-Lund, Stora projekt, 2019-11-15.



TRAFIKERING PER DYGN
*Prognosdata hamtat
0

Héghastighetstag 60 st fran Trafikverkets

Storregionala tag 0 50 st prognos BAS 2040.
Regionaltag 166 st (varav 66 st VKB) 242 st (varav 108 st VKB)

Lokaltag 214 st (varav 82 st VKB) 276 st (varav 84 st VKB) Efter 2040 forvdntas
Snabbtag 42 st (varav 16 st VKB) 32 st (varav 24 st VKB) en hogre siffra.
Godstag 50 st (prognos 2040, 56 godstag)*

TOTALT 472 st 716 st

Totalt antal passerande tag per dygn &r 2019 och &r 2045 genom Lunds C, Sédra stambanan och
Vastkustbanan. For godstag redovisas siffror fran prognos 2040, killa Trafikverket,
underhandsinformation fran Projekt Hassleholm-Lund, Stora projekt, 2020-01-24.
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SPARGEOMETRI OCH KAPACITET

*  FoOr sparets profillutning galler foljande maximala varden:
— 25 promille for persontag
— 10 promille for godstag.

— 5 promille for spar invid plattform
* Hoghastighetsspar 320 km/h kréaver minsta radie 6 300 meter

* Samtliga alternativ har sparkonfiguration med tillracklig kapacitet och
flexibilitet for trafikeringsforutsattningarna

* | samtliga alternativ forutsatts 6 genomgaende plattformsspar pa Lund C —
oavsett yttre godsbana eller ej

« Aven om godset flyttas till annan 16sning kan inte antalet spar minskas

aéﬂﬂ?
. . : 4y LUNDS
genom centrala Lund. Persontrafiken dimensionerar. “
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TUNNELALTERNATIVEN (1A och 1B)

1A: Samtliga tdg i tunnel

1B: Persontdg i tunnel plus godstrafik
pa yttre godsbana
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GEOLOGI OCH TUNNELUTFORMNING

* Geologisk och geoteknisk konceptuell modell har skapats
*  Projektspecifika undersékningsborrningar har inte utforts
80 m ner till berget — innebar att anlaggningen byggs i Nordostmordn

* Allatunneltekniska bedomningar baseras pa “soft ground tunneling”.
Behover vara enkelsparstunnlar.

e Vaxelforbindelser i tunnel kostnadsdrivande. Forlaggs darfor i huvudsak
utanfor tunnelsystemet.

» Stationen trafikeras inte med godstag — sakerhetsskal - separata godsspar

* Byggtiden for underjordiska anlaggningen ca 70 manader
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GEOLOGISK SEKTION LANG

Longitudinal section - Track Tunnel HHN 2 - Lund C
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STATIONSUTFORMNING

3 parallella sektioner. Vardera
med 2 spar och mellanliggande
plattform

3 tvargdaende schakt for upp- och
nergangar via ett mezzaninplan. |
stort sett i samma lage som
befintliga passager

Stationslage ca 30 meter under b STEletraekunnel section
markytan

e o o @
Tvargaende schakten far * kgMNMIDJE

sparbryggor under byggtiden



SEKTION GENOM ETT AV DE
TVARGAENDE SCHAKTEN

36,1 36,1
v L "
1 1 1

Utrymmen for rulltrappor och hissar for
anslutning mellan plattformar/mezzanin/markplan

Markplan

Teknikutrymme

Mezzaninplan

Stationstunnlar
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STATIONSTUNNLARNA

Plattformsbredder pa
totalt 17,5 meter
inklusive
pelarstommar

Utrymning
dimensionerande




‘ Moaijlighet finns att justera utformning inkl.
uppgangar och tvartunnlar. Utredningen ar ingen
detaljprojektering.
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SPARKONFIGURATION

TUNNELALTERNATIV MED GODSTUNNEL (1A)

Sparkonfigurationen ar

tankt att i sa stor

utstrackning som mojligt

motsvara Mot Hassleholm

markalternativets [6sning =~_—_/ *--h-\
(fran Trafikverkets arbete  — 7 S [N\

med Atgardsvalsstudie for
Hoghastighetsjarnvag
Jonkdping — Malmo 2018)

Mot Malmé
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m— Hoghastighetsspar
m S5dra stambanan

m Vastkustbanan

Att vaxlarna placeras
utanfor tunnlarna medfor
en nagot lagre grad av
flexibilitet.

e Godsspar

N
)' Tunnelmynning

= ’

— Sparitunnel
==

[ Plattformar
DB Tvartunnlar

Schematisk sparkonfiguration
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SPARKONFIGURATION

TUNNELALTERNATIV MED GODSTUNNEL (1A)

Stationstunnlarna och separat godstunnel
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Mot étockholm
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PROFILRITNING - ARBETSMATERIAL
SPAR N (HOGHASTIGHET)

Tunnelalternativ med godstunnel (1A) plan- och profilgeometrier et
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SPARGEOMETRI,
SPARUTFORMNING, KAPACITET

* Hoghastighetsjarnvagen kommer norrifran i ett lage vaster om otriosmotrs s
Stangby. (Utgar fran Trafikverkets systemstandard med 6300 meters M
radie for trafikering i 320 km/h. Lunds kommun noterar dock att det
bor finnas mojligheter till undantag fran hastighetskrav och radie
nara Lund C, da tagen anda behover sakta in).

* Tunnel under Fredentorps kyrkogard

e All trafik i marklage genom centrala Lund — i huvudsak i samma
dragning som dagens spar

* Dagens plattformsldagen behalls men en férlangning gors av de bada
mittplattformarna

 Armaturkurvan kompletteras med tva nya spar

e  Efter Armaturkurvan vid Ringvagen ansluter anlaggningen till
fyrsparet mellan Lund — Malmo




Sodra stambanan mot Stockholm

HH-bana
o <
SPARKONFIGURATION .
* Fler an 6 spar inte rimligt att anta sett :
till den korridor som finns tillganglig /
» Sparkonfigurationen ar likvardig med r

alternativ JA i Trafikverkets
Kapacitetsutredning som gjordes i
arbetet med Atgardsvalsstudie for
Hoghastighetsjarnvag Jonkoping —
Malmo fran 2018

— Hbghasnghe(sbanan
Sodra stambanan
b == Vastkustbanan
4

Sddra stambanan mot Malmo



KRLSOVERKANT

STATIONS-

UTFORMNING

Ramprogram Lund C ar

utgangspunkt
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2.8m 8.0m 15.0 m

TRAPPHUS

A\

N
L\(( .7-;‘-:;;2-\_5 L,,‘\'jh,"\lr} «‘ f ‘{\"A\l) /\'\ ;

§\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

BEFINTLIG TUNNEL

N
<

10.0m

N

R

[}
R

X 0 -
= =

ca51m

""'i\li\\ii\'\\|\\

A ([

A —4
LUNDS
KOMMUN



INTRANG BEFINTLIG BEBYGGELSE

Markalternativen innebar intrang i befintlig miljo och bebyggelse. Foljande ar kritiska
punkter:

*  Armaturkurvan med Armaturfabriken — byggnad paverkas

» Kvarteret Raffinaderiet, strax norr om Lund C — skyddsatgarder
Monumentsparken — mindre intrang

* Klosterkyrkan — mindre intrang pa fastigheten, ej kyrkogarden

Spardragningen medfor ocksa ett behov av ombyggnad av ett antal vag- och
jarnvagsbroar. Fran norr raknat paverkas féljande broar: Norra Ringen, Kung Oskars
bro, Trollebergsvagen, Svanevagen, Ringvagen
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YTTRE GODSBANA (1B OCH 2B)




YTTRE GODSBANA

*  Godstagen flyttas ut fran centrala Lund till yttre
godsbana vaster om Lund

* Kapaciteten genom centrala Lund oférandrad da
godstagen inte dimensionerar

*  En yttre godsbana beddms vara tekniskt
genomforbar

Teknikutredningar
- TU 1 Sédra stambanan | markplan med 3 spde
och sidoplattformar

* | jarnvagsutredningen “Soédra Stambanan Hastad-
Arlov” forordas “TU 7”, vilken ligger till grund for
kalkylvarden i forstudien

{ - TU2 Sodra stambanan | markplan med 4 spér
och sidoplattiormar

Z [ V3 Soora stamvanan | markgian med 4 spde
och mittplattformar

TU 4 Sodra stambanan | trag forti Akarp

TUS Sodra stambanan i tunnel Soebi Akarp

TUB Anshtring av Yiire godsbanan tll
Stdra stambanan

TU 7 Yitre godsbanan vaster om Lund,
vastig strackning

TU'8 Yitre godsbanan vaster om Lund,
Gstiig strackning

TU9 Ansktningen av Yitre godsbana vaster om
Lund tit Vastiustbanan

| TU 10 Anslutringen av Yitre godsbana vaster om
—— Lund il Sodra stambanan i

= L Hastad
p N |
0 500 1000 1500 2000 meter v (]
| _—
s

Utredningslinjer i jarnvéagsutredningen "Sédra Stambanan Hastad-Arlov, kalla Trafikverket

* | kalkylen har kostnaden utdkats for att hantera en
mer komplicerad anslutningspunkt vid Hjarup



YTTRE GODSBANA

* Med de trafikeringsforutsattningar som ligger till grund for utredningen racker
kapaciteten genom centrala Lund. Ytterligare spar i form av en yttre godsbana
behovs inte av kapacitetsskal.

Men...

* En yttre godsbana ger 6kad redundans vid storningar da godstrafiken skulle fa fler
alternativa fardvagar

e | ettlangre tidsperspektiv skulle det vara tankbart att en dragning utanfér Lund
ger en kapacitetsavlastning

* Utover rent kapacitetsmassiga aspekter har en yttre godsbana fordelar vad galler
att flytta ut buller och risker med farligt gods

iy
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GENOMFORANDE | BYGGSKEDE

Utbyggnaden av jarnvagen genom Lund ska genomforas utan att befintlig
jarnvagstrafik paverkas i nagon storre utstrackning - Dessa forutsattningar galler for
samtliga alternativ

| anslutningspunkterna till befintlig S6dra stambana norr och séder om Lund samt till
Vastkustbanan i norra Lund kommer det kravas tillfalliga sparlésningar

Anlaggande av ett yttre godsspar paverkar inte utbyggnaden genom Lund. Daremot
kommer det att paverka trafiken pa Sodra stambanan. Om ett yttre godsspar byggs
innan arbetet med sparutbyggnaden genom Lund kan de yttre godssparen anvandas
som omledningsspar vid byggnation i Lund.



EXPLOATERINGSINTAKTER
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TVA ALTERNATIV

Uppdraget delades in i tva forslag:
— Lundaskalan anpassat till omradets angransande bebyggelse

— Lunda+ brytpunkt for hur hog exploatering som sannolikt kan vara mojlig
inom omradet

Ovriga stadsbyggnadsvirden och samhéllsnyttor med en nedgrévd jarnvag har
inte detaljstuderats eller specificerats i utredningen

Exploateringsytor for bostader och kontor framtagna, men aven tillrackligt med
mark for parkering, forskola och yta for stationsfunktioner
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LUNDASKALAN

Lundaskalan tar utgangspunkt i kvarterstaden med kvarter intill jarnvagen som
mattstock. Har ar kvarteren ca 6-7 vaningar hoga.

Forslaget ger sammanlagd exploatering pa 452 000 kvadratmeter BTA, fordelat pa:
* Bostader ca 64 %

* Kontorca 28 %

« Ovrigtca8%

Exploateringen av kontor och bostader fordelas pa foljande fastighetsagare:

» Trafikverket ca 64 %

e Lunds kommun ca 30 %
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Gamla Stationstorget ]
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LUND+

Lund + utforskar maojligheten av att bygga tatt och hogt. Vaningshojd okar pa en sida. Hoga
punkter inom kvarteren kan vara upp till 15-20 vaningar.

Forslaget ger sammanlagd exploatering pa 610 200 (452 000) kvadratmeter BTA, fordelat pa:
J Bostader ca 57 % (64)

J Kontor ca 38 % (28)

e Ovrigtcab%(8)

Exploateringen av kontor och bostader fordelas pa foljande fastighetsagare:

. Trafikverket ca 62 % (64)

. Lunds kommun ca 33 % (30)

i

Jamforelse med Lundaskalan inom parentes. ké’N'?'M%ﬁ



Bostéder, kontor och service. 15 van.
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Situationsplan
Lundaskala

Rott motsvarar
bostader och
gult kontor eller
service

Situationsplan
Lund+




Lund +

S6dra Nyhamnen i Malmé
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Lundaskalan

Spolegatan, Lund

S O N
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Norra Djurgardsstaden innergéard.






EXPLOATERINGSINTAKTER
BYGGRATTSVARDEN

* Med utgangspunkt fran framtagna exploateringsytor har en uppskattning gjorts av
vardet pa marken

* Markvardet har berdaknats som marknadsvardet av nya byggratter vid forsaljning
med avdrag for utbyggnad och justering av allman platsmark

*  Uppskattning av marknadsvardet har gjorts i 2019 ars prisniva

4
“ LUNDS
KOMMUN



EXPLOATERINGSINTAKTER
BYGGRATTSVARDEN

* Vid berdakningen har prisnivaer i Lund jamforts med Malmo och Helsingborg
* Galler saval bostader, kontor som parkeringshus och forskolor

* Olika nivaer beraknas for olika delomraden. Omradet narmast Lund C anses mest
attraktivt.
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KOSTNADSKALKYL

ANTAGANDEN OCH FORUTSATTNINGAR

Kostnadsbeddmningar avser kostnader knutna till jarnvagsandamal —
Trafikverkets normala atagande

Allt jarnvagsmaterial i kalkylen antas vara nytt (undantag plattformsspar markalternativ)
Ingen intakt for rivet material tas med

Klostergardens station och fyrsparet sdder om Ringvagen antas var byggda
Jarnvagstrafik forutsatts kunna fortga under hela byggtiden (endast vissa inskrankningar)

Antagen byggtid inklusive validering och tester - 8 ar for tunnelalternativet och 5 ar for
markalternativet

Pa basis av mangder har underlagskalkyler och osdkerhetsanalyser b LUNDS
genomforts L KOMMUN



15 % 85 %

Probability S-Curve
100%
90%
80%
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20%
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0%
12776 13 415 14 054 14 693 15332 15970 16 609 17 248 17 887 18 526 19 164
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KALKYLRESULTAT

1A (samtliga spar i tunnel) 19,4-21,9
1B (persontrafik i tunnel + yttre godsspar) 18,5-20,9
2A (samtliga i markplan Lund C) 4,9-6,5
2B (persontrafik markplan Lund C + yttre godsspar) 8,5-10,3
Lundaskalan 1,4-2,2
Lunda+ 2,0-2,7
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SLUTSATSER

Forslagen ar inte optimerade i alla delar
Ska inte betraktas som kommunens slutliga forslag till I6sningar

Men...

Resultatet mojliggdr bedomning av ekonomiska forutsattningar och konsekvenser av
jarnvag i markplan respektive jarnvag i tunnel



TUNNELLOSNING

e jarnvagens barriareffekt forsvinner och dstra och vastra Lund kan knytas samman
pa ett battre satt

* Negativa effekter som exempelvis spridning av buller och partiklar flyttas fran
centrala Lund

* Det nuvarande jarnvagsomradet kan utnyttjas for stadsutveckling med nya
bostader, verksamheter och grona miljoer

e Samtidigt skulle en underjordisk station i Lund med sex spar bli den storsta
stationen i Sverige med en sadan utformning. Utifran geologin i omradet foreslas
en tunnelteknik som har anvants i Europa, men inte i Sverige.

* Beddmningen ar att de tekniska, miljomassiga och ekonomiska riskerna

ar storre i tunnelalternativet jamfort med markalternativet. "" LUNDS
ﬂ‘ﬂ KOMMUN



MARKLOSNING

* Med jarnvagen kvar i markplan mojliggors trafikering med hoghastighetsjarnvag
till Lund till en betydligt lagre kostnad an med tunnelalternativet

* VYtterligare tva spar norr och séder om Lund C medfor ett begransat intrang pa
nagra befintliga fastigheter, undantaget Armaturkurvan dar intranget blir
betydande.

* Negativa effekter som att sparen utgor en barriar i staden samt spridning av buller
och stoft kvarstar, men jarnvagsanlaggningens utformning och gestaltning bedéms
fa stor paverkan pa hur effekternas omfattning kan minska eller ka.

*  Om godstrafiken lyfts bort fran den nuvarande strackningen till en yttre

godsbana forsvinner en stor del av de negativa effekterna i stadskarnan. T LUNDS
. KOMMUN



