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ForNyalLunds forslag till yttrande 6ver remiss fran Trafikverket avse-
ende samrad kring lokalisering av jarnvdagen mellan Klostergarden
och Stangby, fyra spar

Trafikverket har bjudit in till ett tidigt samrad for Lund, fyra spar. Planen ar att dra
ytterligare tva jarnvagsspar i markplan till Lund C fran Klostergarden i séder och
fran Stangby i norr.

De forsta jarnvagssparen genom Lund invigdes den 1 december 1856. Strackan
Malmo-Lund var den férsta delen av Sédra stambanan som éppnades. Darefter
fortsatte utbyggnaden och redan 1864 var Sédra stambanan fardig och tagen
gick hela vagen till Stockholm.

Vastkustbanan mellan Lund och Géteborg byggdes ursprungligen av flera privata
bolag under 1880-talet och hela strackan var klar 1888. Den forstatligades 1896.

Jarnvagens dragning genom Lund har alltsa varit densamma under de senaste
snart 140 aren. Den har kompletterats med fler spar, elektrifierats och uppgrade-
rats tekniskt. Trafiken har naturligtvis 6kat avsevart pa jarnvagen da Lund fortsatt
ar knutpunkten for persontrafik och godstrafik till och fran kontinenten och Sve-
rige och Norge.

1890 bodde 15 000 invanare i Lunds stad, idag har staden 100 000 invanare.

Aven framét i tiden férutspés tagtrafiken genom Lund 6ka kraftigt. Enligt den re-
sandeprognos som ar framtagen i samverkan mellan Lunds kommun, Trafikverket
och Region Skane kommer antalet resande att 6ka till 74 000 per dag 2040 och
90 000 per dag 2065. Detta ska jamféras med 54 000 tagresenarer per dag under
2024. Okningen av antalet resande prognostiseras alltsé till drygt 65% under de
kommande 40 aren. Till detta kommer en 6kande mangd godstag till och fran
kontinenten att passera Lund nar Fehmarnbalt-tunneln mellan Tyskland och Dan-
mark star klar runt 2030. Tagtrafiken genom Lund, persontdg och godstag, berak-
nas succesivt att fordubblas till 800 tag varje dygn — ett tag varannan minut.

Lund C ar idag landets tredje storsta jarnvagsstation fér persontrafik men har
stora brister i resandemiljon. Perrongerna ar tranga fér den méngd passagerare
som stiger av och pa, sarskilt i rusningstrafik. Trappor och rulltrappor till och fran
perrongerna ar ocksa underdimensionerade. Till detta kommer att de genomga-
ende godstagen passerar perrongerna med vantande passagerare. Det separata
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godssparet genom Lund togs bort i mitten av 1980-talet till férman fér en bredd-
ning av perrongerna.

Sett mot ovanstaende exposé och med tanke pa att detta ar ett tidigt samrad av-
seende jarnvagens lokalisering, fyra spar, mellan Klostergarden och Stangby ar
det anmarkningsvart att Trafikverket sallat bort alla I6sningar som inte innebar yt-
terligare tva spar i markplan genom Lund. Dagens situation, med en otidsenlig ut-
formning av jarnvagen genom den medeltida stadskarnan och med stora stor-
ningar for intilliggande boendemiljéer, maste forandras. Godstagen genom Lund
utgor dessutom en risk nar de transporterar farligt gods. En olycka i centrala
Lund kan fa forodande konsekvenser for de som vistas, bor, arbetar eller befinner
sig pa skolorna nara jarnvagen.

Lunds kommun kan inte acceptera kortsiktiga I6sningar som ger irreversibel
skada pa vart kulturarv. Sarskilt hotade ar Klosterkyrkan och Armaturfabriken
samt stadsmiljderna pa Nygatan och vid Bantorget. Vi vill har paminna om att
Lunds stad definieras som ett riksintresse.

Enligt Lunds kommuns uppfattning ar det hog tid for ett totalt omtag avseende
jarnvagstrafiken genom Lund. Kommunen vill att Trafikverket parallellt med nuva-
rande lokaliseringsutredning utreder ett yttre godsspar. Kommunen vill ocksa att
en tunnellésning fér hela eller delar av persontrafiken utreds vidare. En tunnell®s-
ning kan planeras for genomférande i etapper med Sddra stambanan som prio 1.

Med tanke pa 6vrig kollektivtrafik som har Lund C som nav och de investeringar
som gjorts i sparvagen upp till Brunnshégsomradet ar det viktigt att Lund C be-
haller sitt Iage i anslutning till Bangatan.

Slutligen vill Lunds kommun framhalla att jarnvagen genom Lund inte bara ar en
lokal fraga utan @ven en nationell och internationell angeldgenhet. Det geopoli-
tiska laget har férandrats under senare ar. Det ar krig i Europa och Sverige har
blivit medlem i NATO. Den nya situationen stéller stora krav pa en fungerande
och robust jarnvagsinfrastruktur. Det ger ocksa mdjlighet att stka finansiering for
jarnvagsutbyggnaden fran annat hall som till exempel EU.

| stallet for att I1agga resurser pa en ohallbar 16sning for kapacitetsutbyggnaden av
jarnvéagstrafiken genom Lund bér Trafikverket planera for en jarnvagsanlaggning
som ar hallbar i minst ytterligare 140 ar.
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